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Formelzeichen und Abkiirzungen

Formelzeichen und Abkiirzungen

lateinisch

Formelzeichen Einheit Bedeutung

Q W, kW Warmestrom

m kgh™ Massenstrom

X ms2 Beschleunigung in x-Richtung

a ms Beschleunigung

A m? Querspantflache, Querschnittsflache

c Widerstandsbeiwert

e Drehmassenzuschlagfaktor

f Hz Frequenz

f Widerstandsbeiwert

F N Kraft

g ms Erdbeschleunigung in Mittelpunkts-
richtung

H kJkg'K'  Gemischheizwert

i Arbeitsspiele je Umdrehung, Uber-
setzungsverhéltnis

LW ° Lenkrad-Drehwinkel

m kg Masse

M Nm Drehmoment

n min™ Drehzahl

p bar, mbar  Druck

P W, kW Leistung

P % Vertrauensbereich

Q J Warme

r m Radius

r.H. % Relative Luftfeuchtigkeit

S m, km Weg

t s, min, h Zeit

T °C,K Temperatur

kmh Geschwindigkeit



Formelzeichen und Abkiirzungen

Formelzeichen Einheit Bedeutung

\Y m? Volumen

Z N Zugkraft

griechisch

Formelzeichen Einheit Bedeutung

z Summe

o ° Winkel

n Wirkungsgrad

Luftzahl Die Gemischzusam-

mensetzung  relativ
zu stéchiometrischer
Mischung

P kgm® Dichte

v ° Gierwinkel

Indizes

Formelzeichen Bedeutung

0 Normzustand

A Aufwand, Luftaufwand betreffend

A Achsgetriebe

Bedarf den Leistungs- oder Zugkraftbedarf betreffend

Beschl. Beschleunigung

e effektiver (Wirkungsgrad)

eff. effektiv

F Frischgas

Fzg. Fahrzeug

I Getriebe

\



Formelzeichen und Abkiirzungen

Formelzeichen Bedeutung

gefilt. gefiltert

geliefert die Lieferleistung oder —zugkraft betreffend

H Hub

Hochdruck Hochdruckschleife betreffend

i innerer (Wirkungsgrad), Zahlvariable, Einspritzung

KM KuhImittel

Krst. Kraftstoff

Ladungswechsel Ladungswechsel betreffend

lin. linearisiert

Luft Luftwiderstand

m mechanischer (Wirkungsgrad)

me mittlerer effektiver (Druck)

mi mittlerer indizierter (Druck)

Motor auf den Motor bezogen

norm normiert, gesamter Wertebereich der betreffenden GréRe
wurde auf -1...1 normiert

Pedal Fahrpedal betreffend

R Rad- bzw. Rollwiderstand kennzeichnend

Rad Radwiderstand

Reib Reibung betreffend

Steig Steigung

Typ Variablen betreffend, die bestimmte Typen zum Aus-

XS

druck bringen

unterer (Gemischheizwert), Verdampfungsenthalpie des
enthaltenen Wassers berlcksichtigt

Geschwindigkeit betreffend

in x-Richtung des Fahrzeuges wirkende Komponente des
Fahrtwindes

in x-Richtung

gleitender Mittelwert Gber die Dauer von x Sekunden

Vi



Formelzeichen und Abkiirzungen

Abkiirzungen

Abkiirzung Bedeutung

A Autobahn

ABE Allgemeine Betriebserlaubnis

appl. appliziert

arith. Arithmetisch, meist Bezeichnung der Mittelwertberech-
nung

BTU Brandenburgische Technische Universitét

bzgl. bezuglich

CAN Controller Area Network, Datenbus

chem. chemisch

CO; Kohlendioxid

d.h. das heil3t

DK Drosselklappe

dyn. dynamisch

FEZ Fahrer Ereignis Zahl

FTA Fahrzeugtechnik und —antriebe, Lehrstuhl an der BTU
Cottbus

ggu. gegenuber

gl. gleitend, auf gleitenden Mittelwert bezogen

HC Kohlenwasserstoffe (unverbrannte)

ind. indiziert, Zylinderinnendruck

KNN Kunstliches Neuronales Netz

kum. kumuliert

LKW Lastkraftwagen

Iv logische Variable (ja/nein)

MABW momentane Abweichung vom gleitenden Mittelwert

Mot_aus Motoraustritt, bezogen auf Kuhimittel

MwW Mittelwert

NEFZ Neuer Europaischer Fahr Zyklus

Nu Nusseltzahl

o.a. oben angegeben

PKW Personenkraftwagen

VIl
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Abkiirzung Bedeutung

Pr Prandtizahl

PWM Phasenweiten-Modulation, Drehzahlregelung fir Elekt-
romotor

Re Reynoldszahl

SE Streckenerkennung

spez. spezifischer Kraftstoffverbrauch

ST Steckentyp

TG Temperaturgefélle

top. topografisch

Umg. Umgebung, meist Bezug auf Umgebungstemperatur

VFA Verbrennungskraftmaschinen und Flugantriebe, Lehr-
stuhl an der BTU Cottbus

z.B. zum Beispiel

z.Z. zur Zeit

Zyl. Zylinder, Nummerierung nach DIN



